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Abstract of DE3737554 
The invention relates to an arrangement for 
protecting passengers for vehicles in which the 
information which is present for example in an 
anti-lock system is evaluated in an enabling 
processor for enabling the safety measures for 
the protection of the passengers. An 
exemplary embodiment is described and is 
shown in a block circuit diagram. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

<5J) Anordnung zum Insassenschutz bei Fahrzeugen 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung fur Insas- 
senschutz fur Fahrzeuge, bei der die Inf ormationen, die bei- 
spielsweise in einem Anti-Blockiersystem vorfiegen, in ei- 
nem Auslose-Prozessor zur Ausldsung der Sicherheitsmafc- 
nahmen fur den Insassenschutz ausgewertet werden. Ein 
Ausfuhrungsbeispiel ist beschrieben und in einem Block- 
schaltbild gezeigt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zum 
lnsassenschutz von Fahrzeugen gemaB dem Gattungs- 
begriff des Anspruchs 1. 

Zum Ausldsen von InsassenschutzmaBnahmen in 
Fahrzeugen, insbesondere von Kraftfahrzeugen, wie 
beispielsweise Gurtstrammer, Airbags etc. sieht der 
Stand der Technik sowohl mechanische ats auch elek- 
tronische Sensoren vor. Diese unterscheiden hauptsach- 
lich auf der Basis von Verformung oder Beschleunigung 
die normalen Fahrbedingungen von Auffahrunfallen. 

Je nach Karosseriekonzeption, Sensor-Anbringungs- 
ort und Aufprallsituation sind die bisherigen Sensoren 
mit dem Nachteil behaf tet, daB einerseits bei hoher Si- 
cherheit gegenOber kritischen Fahrbedingungen die 
Auswerte- und damit die Auslosezeiten relativ hoch 
sind, andererseits bei mehreren Aufnehmern, die z.B. auf 
Beschleunigung oder Verformung reagieren. die Zuver- 
lassigkeit durch Verkabelung und sonstige Einbaulogi- 
ken nicht sehr hoch ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Anordnung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, der in die Bewertung zur Ausldsung auch die 
Werte des Bremsmandvers vor dem Aufprall eingehen. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 aufge- 
fOhrten MaBnahmen geldst In den UnteransprQchen 
sind Weiterbildungen und Ausgestaltungen angegeben 
und in der nachfolgenden Beschreibung ist ein Ausfuh- 
rungsbeispiel eriautert, das in der einzigen Figur der 
Zeichnung in Form eines Blockschaltbildes skizziert ist 

Es hat sich gezeigt, daB die Zuverlassigkeit bisheriger 
Ausldsesensoren noch gesteigert werden kann. Nun hat 
die Anmelderin gefunden, daB diese Zuverlassigkeit er- 
heblich optimiert werden kann, wenn der Anordnung 
zum lnsassenschutz bzw. deren Ausldsesystem 112 zur 
Einleitung der SicherheitsmaBnahmen noch die sich aus 
der Drehzahlanderung an den Radern des Fahrzeugs 
resuhierenden GrdBen direkt oder in VerknOpfung mit 
einem Beschleunigungs signal beim Aufprall eingegeben 
werden. Das heiBt, daB die Informationen, die beispiels- 
weise in einem Antiblockiersystem 100 vorliegen, in ei- 
nem Ausldseprozessor 113 zur Ausldsung der Sicher- 
heitsmaBnahmen fQr den lnsassenschutz ausgewertet 
werden. 

Das in der Figur der Zeichnung skizzierte Ausftih- 
rungsbeispiel setzt sich aus zwei "Bausteinen" zusam- 
men, namlich dem ABS-System 100 und dem Ausldsesy- 
stem fQr den lnsassenschutz 112. Beide kdnnen pro- 
blemlos zu einer Baueinheit zusammengefaBt werden. 
In dem ABS 100 liegen an den Radern 1 bis n 101, 104 
Qberdiejeweiligen Drehzahlgeber 102, 105 die Drehge- 
schwindigkeiten der am Fahrzeug vorhandenen Rader 
in Form von Pulsfolgen 107, 108 vor. Dariiberhinaus 
wird aus dem ABS-Prozessor 109 uber die Schnittstelle 
110 mittels des Bremssignals 111 eine SteuergrdBe fQr 
die Bremsaktiiatoren 103 und 106 erzeugt Damit aber 
liegen fur die Auslegung eines entsprechenden Bau- 
steins fQr den lnsassenschutz alle relevanten Daten vor, 
die in dem Ausldsesystem fur den lnsassenschutz 112 
verarbeitet werden kdnnen. 

Die Raddrehzahlinformationen 107, 108 werden dem 
Ausldseprozessor 113 zugefuhrt, der aus der Drehzahl- 
anderung die Geschwindigkeitsanderung ermittelt und 
bei Oberschreitung einer kritischen Geschwindigkeits- 
anderung die Ausldsung — beispielsweise — eines Air- 
bag-Systems 115 einleitet oder einem herkdmmlichen 
Airbag-Sensor eine Zusatzinformation fur diese Ausld- 



sung liefert Der gleiche Vorgang kann mit einem Gurts- 
trammersystem 116 erfolgen, oder dem entsprechenden 
Sensor zur Ausldsung oder als redundante Information 
dienen. Dariiberhinaus kdnnen weitere SicherheitsmaB- 

5 nahmen Uber einen Sicherheitsaktuator 117 eingeleitet 
werden. Dies sind z.B. MaBnahmen wie Ausfahren eines 
Oberrollbugels oder Einschalten der Warnblinkleuchte 
usw. Wird dem Ausldseprozessor 113 des Ausldsesy- 
stems 112 auBerdem Qber Aufnehmer 114 fQr Beschleu- 

io nigung oder Verformung eine zusatzliche Information 
zugefuhrt und zugleich die aus dem ABS-Prozessor 109 
ermittelte Bremskraftverteilung, die sowieso Qber die 
Schnittstelle 110 vorliegt, so arbeitet das hier vorge- 
schlagene System als autarker Ausldsesensor. Dieser ist 

15 sogar in der Lage, die richtige Sequenz von beispiels- 
weise Fahrer- und Beifahrer-Airbag durch die Informa- 
tion Qber die Raddrehzahlen in richtiger Reihenfolge 
anzusteuern. Selbstverstandlich kdnnen dieser Anord- 
nung Qber einen Schnittstellen-Baustein 118 Zusatzin- 

20 formationen, z.B. aus dem Abstandswarnsystem zuge- 
fQhrt werden. 
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1. Anordnung zum lnsassenschutz bet Fahrzeugen, 
vorzugsweise Kraftfahrzeugen, die mit Gurtstram- 
mer, Airbags und dergleichen ausgestattet sind, die 
mit Ausldsesensoren versehen sind, welche mittels 
einer Auswert- und Ausldseeinrichtung auf der Ba- 
sis von Verformung oder Beschleunigung des Fahr- 
zeugs arbeiten, dadurch gekennzetchnet, daB die 
Informationen, die in einem Anti-Blockiersystem 
(ABS) (100) vorliegen Qber dessen Prozessor (109) 
zur Ausldsung der SicherheitsmaBnahmen fQr den 
lnsassenschutz herangezogen werden. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem Ausldseprozessor (113) dem 
Ausldsesystem fur den lnsassenschutz (1 12) zusatz- 
lich die Informationen des Bremsmandvers einge- 
geben und ausgewertet werden. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Drehgeschwindigkeiten 
der Fahrzeugrader (101, 104) in Form von Pulsfol- 
gen (107, 108) zusammen mit den SteuergrdBen fQr 
die Bremsaktuatoren (103, 106) aus dem ABS-Pro- 
zessor (109) von diesem dem Ausldseprozessor 
(113) dem Ausldsesystem fQr den lnsassenschutz 
(112) zugeleitet werden. 

4. Anordnung nach den AnsprQchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Antiblockiersystem 
(100) und das Ausldsesystem fQr den lnsassenschutz 
(1 12) zu einer Baueinheit zusammengefaBt sind. 

5. Anordnung nach einem oder mehreren der An- 
sprtiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Ausldsesystem (112) fQr den lnsassenschutz bzw. 
dessen Ausldseprozessor (1 13) neben den Signalen 
aus dem ABS-Prozessor (109) zusatzliche Informa- 
tionen eines Abstandswarngerates (119) Uber einen 
Schnittstellenbaustein (1 18) zugefQhrt werden. 
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